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l.llma-Scthngrad-l.ichfzi.indenlagen

Als Schwungrad-Anlage hat sie gegeniiber den bisher iiblichen kleinen
Maschinen den Vorzug einfachster, robuster und betriebssicherster Bauart,
Sie hat keine Lager, also auch keine Wartung und keinen VerschleiB dersel-

“ben.” Sie fitgt sichi wohlgefillig in das Gesamtbild des Motorrades ein. Schon
. bei niedrigster Drehzahl gibt sie ihre volle Leistung von 50 Watt bei 6 Volt
‘Spannung ab.

A. Allgemeine Beschreibung

Die Anlage besteht aus:
1) der Lichtzitndmaschine, .
2} dem Spulenkasten mit Schaltschliissel.

Die Lichtziindmaschine gliedert sich in
a) das Maschinengehiuse mit 12pcligpem Magnetsystem; AnschluBstiick-
und Kohlenhalter, ‘ ’
b} dem Schwungrad-Anker mit Befestigungsmutter und Unterbrecher-
Nocken, :
¢) die Schutzkapsel mit aufgesetztem Unterbrecher und Kondensatof:

Der Spulentasten enthilt:

a) den Riickstromschalter und Spannungsregler fitr den Lichtmaschinen-
betrieb,

b) die Ladekontroll-Lampe,

c) die Ziindspule,

d) den Schaltmechanismus zum Einschalten der Zimdung und des Lich-
tes (frithere Ausfithrung nur zum Einschalien der Ziindung).

Aufbau.

Das Maschinengehiuse wird mit 3 Schrauben an das Kurbelgehiuse des
Fahrzeugmotors angeschraubt und durch die mittlere Bohrung genau zur
Kurbelwelle zentriert. Auf dem in das Maschinengehiuse ragenden konischen
Kurbelwellenstumpt wird der Schwungrad-Anker mit Sicherungskeil aufge-
setzt und durch eine Sechskantmutter auf dem Gewindezapfen der Kurbel-
welle festgespannt. So aufgebaut dreht sich der Anker mit der Kurbelwelle
in dem-Magnetsystem des Maschinengehiuses. Die vorerwihnte Ankerbe-
festigungsmutter hat einen kleinen runden flanschartigen Ansatz, der von
einer auf der Ankernabe aufgeschraubten Abziehscheibe iiberdeckt wird.
Diese einfache Anordnung erlaubt es, den Anker von dem Kurbelwellenstumpf
jederzeit mithelos und ohne jede Gefahr der Beschidigung abzuziehen. Auf
der erwihnten Abziehscheibe ist der Unterhrechernockentriger mit Nocken
“aufgeschraubt. Der Nocken sitzt damit gewissermaBen auf einer Verlinge-
rung des Kurbelwellenstumpfes in dessen Achsrichtung, Uber das Gehiuse
mit Anker stitlpt sich die Schutzkappe mit aufgeschraubtem Unterbrecher und
Kondensator, sie ist mit 4 Schrauben auf dem Gehiuse befestigt und schlieBt
die ganze Maschine wohlgeformt und spritzwasserdicht ab. :




. Der Spulenkasten besteht aus einem Bakelitgehfiuse mit Deckel. Er wird
am Fahrzeugrahmen befestigt, seine Lage soll derart sein, daB sein Schalt-
schliissel vom Fahrer bequem auch wihrend der Fahrt bedient werden kann.
Erforderlich ist, daB.die mittlere, obere Befestigungsschraube des Kastens
mit dem Lichtmaschinengehfiuse beste Masseverbindung hat. Diese soll durch
ein von dieser Schraube ausgehendes und zum Motorblock oder dem Licht-
maschinengehi#use fiihrendes, besonderes Massekabel hergestellt werden.
Fehlt dieses, so ist die Funktion des Reglers und Rilckstromschalters sehr in
Frage gestellt. — Nach Abnahme des Kastendeckels sind Regler, Riickstrom-
schalter, Ziindspule und Schaltmechanismus gut zuginglich.

Um den Motor in Gang zu setzen, wird der Schaltschliissel in das Ziind-
schloB gesteckt und dann auf 2 (Tagfahrt mit Batterie) oder 4 (Nachtfahrt
mit Batterie) geschaltet, Hierbei leuchtet die Ziind- und Ladekontroll-Lampe
rot. Nun kann der Motor angetreten werden, wenn der Vergaser mit Brenn-
stoff gefiillt ist. Sobald die Maschine angesprungen ist, geht die Kontroll-
Lampe von selbst aus und zeigt dadurch an, daB die Lichtmaschine ladef.
Von der Stellung 2 soll dann auf Stellung 3 (Tagfahrt mit Lichtmaschine) ge-
schaltet werden.

Soll der Motor abgestellt werden, so ist der Schaltschliissel auf 0 oder 1
zu schalten und abzuziehen, damit Unberufene den Motor nicht in Gang
setzen konnen. Der Schaltschliissel ist nur auf Steflung [ und O abnehmbar.
Wenn die Kontroll-Lampe bei Stillstand des Motors leuchtet, so ist die Bat-
terie eingeschaltet und entladet sich iiber die Ziindspule; es ist deshalb der
Motor entweder in Gang zu setzen oder der Schaltschliissel so lang auf 1 oder
0 zu schalten, bis der Moter in Gang gesetzt werden soll. Leuchtef die Kon-
troll-Lampe bei eingeschalteter Ziindung und stillstehendem Motor nicht, so
ist entweder die Sicherung oder die Kontroll-Lampe durchgebrannt, oder die
Batterie ist leer, Sollte der Fall eintreten, daB die Batterie leer ist, so kann
das Rad wenigstens in der Stellung 3 mit der Lichtmaschine angeschoben
werden. Falls die Batterie KurzschluB hat, so ist beim Anschieben des Rades
auch die Sicherung zu entfernen, damit die-Lichtmaschine nicht auf Kurz-
schluf} arbeitet. ' *

B. Priifung und evil. Instandsetzung der
Luma-Schwungred-Lichtziind-Anlage bei Stdrungen

Leuchtet die Kontrofl-Lampe, wenn Schaltschliissel auf 2 bezw. 4 ge-
stellt wird bei Stillstand nicht, so kann entweder die Lampe oder die Siche-
rung im Spulenkasten durchgebrannt sein, oder die Batterie ist leer. Es kann
auch vorkommen, daB das Minus-(—)Kabel der Batterie abgerissen oder
nicht einwandfrei am Rahmen des Motorrades befestigt ist. Die Lampe und
die Sicherung kann nach Abnahme des Spulenkastendeckels leicht ausge-
wechselt werden. Zeigt es sich, daB die Sicherung oder die Lampe nicht de-
" fekt ist, so priife man die Batterie mit einem Voltmeter, indem der + Pol des
Instrumentes an der Klemme 3 und der — Pol an das Motorengehiuse gehal-
ten wird, wobei das Voltmeter 6 Volt zeigen muB. Zeigt das Voltmeter {iber-

haupt keine Spannung an, so sind die Anschliisse der Batterie .genau zu prii-




fen, und wenn diese in Ordnung sind, so ist die Batterie auszubauen und an
einer Ladestation zu laden. Zeigt das Voltmeter weniger als 6 Volt bei aus-
geschalteter Ziindung (Schaltschlitssel auf 1 oder 0} und die Batteriean-
schlitsse sind in Ordnung, so muB3 das Rad angeschcben werden, wobei der
Schaltschliissel auf 3 gestellt wird.

Wenn die Kontroll-Lampe bei eingeschalteter Ziindung ordnungsgemiB
leuchtet und der Motor springt trotz geniigendem Brennstoff im Vergaser
nicht an, so entferne man das Hochspannungsziindkabel an der Ziindkerze
und halte das Kabelende etwa 3 bis 4 mm vom Zylinder entfernt. Springen
in diesem Falte beim Antreten kriftige Funken vom Kabelende zum Zylinder,
so0 ist die Zlindung in Ordnung und der Fehler liegt entweder an der Ziind-
kerze oder am Vergaser. Springen aber keine Funken iiber, so ist zuerst der
Unterbrecher nachzuseheén, ob er richtig unterbricht (0,4 bis 0,5 mm) und ob
die Kontakte nicht verSlt sind. Werden die Kontakte in Ordnung befunden,
so priife man mit dem Voltmeter, ob an der Kontaktschraube (nicht am Un-
terbrecherhebel) bei abgehobenem Unterbrecherhebel eine Spannung von
wenigstens 5 Volt vorhanden ist (+ Pol an die Kontaktschraube und — Pol
an Masse halten). Ist Strom vorhanden, so kann der Kondensator defekt sein.
In diesem Falle zeigt sich beim Antreten zwischen den Unterbrecherkontak-
ten starkes Unterbrecherfeuer. Wenn zwischen den Unterbrecherkontakten
nur kleine Fiinkchen zu beobachten sind, so ist der Kondensator, der inner-
halb der Schutzkapsel angeordnet ist, in Ordnung.

Ladet die Lichtmaschine nicht, was sich an dem Nichterléschen der
Kontroli-Lampe zeigt, so kann der Fehler an der Lichtmaschine selbst oder
am Regler (im Spulenkasten) liegen. Um feststellen zu k&nnen, ob der Feh-

-ler am Regler oder an der Lichtmaschine liegt, werden die beiden Klemmen 1

und 20 im Spulenkasten fiir einen Augenblick kurzgeschlossen, wihrend der
Motor mit Batterieziindung langsam liuft. Geht dann die Kontroll-Lampe
aus, s0 ist die Lichtmaschine in Ordnung und der Fehler liegt am Regler,
welcher ausgewechselt werden muB; géht aber die Lampe nicht aus, so liegt
der Fehler an der Lichtmaschine.

Bei der Demontage der Lichtmaschine ist nach folgender Anweistmg zu
verfahren: Nach Beseitigung der Unterbrecherhaltefeder wird der Unter-
brecher mit Deckel abgenommen, alsdann werden die vier Schrauben am
duPersten Umfang der Schutzkapsel abgeschraubt und die Schutzkapsel ab-
gezogen. Nun kann der Nockentriger abgeschraubt werden, worauf nach
Abnehmen des Sicherungsbleches die Sechskantmutter gelost werden kann.
Dies geschieht am besten durch einen kurzen, kriftigen Schlag mit einem
Hammer auf den Mutterschliisselschaft, Durch das Abschrauben der Sechs-
kantmutter wird der Anker vom Konus der Kurbelwelle abgezogen; dabei ist
darauf zu achten, dafi der Keil von der Kurbelwelle nicht verloren geht. Wenn
der Anker abgezogen ist, so ist auf dessen Riickseite der Flachibahnkolektor
sichtbar, ‘welcher keine Brandstellen aufweisen und nicht - verschmutzt oder
verdlt sein darf, Ist der Anker veril, so ist er mit reinem Benzin zu reinigen
und gut zu frocknen; weist dagegen der Kollektor Brandstellen auf, so ist die
Maschine in die Fabrik einzusenden, da dann WindungsschluB vorhanden,

Wenn der Anker ausgebaut ist, so ist das Polioch mit den 12-Polschuhen
und 12 Erregerspulen sichtbar, ebenso die beiden Kohlenhalter mit Kohlen




und AnschluBkabeln, von welchen das weiBe Kabel auf 1, das schwarze auf
20 und das rote Kabel auf II angeschlossen sein muB. Man untersuche, ob die
Kohlen trocken und sauber sind, und ob sie in jhren Fithrungen nicht stecken-
und hiingenbleiben, Der Federdruck soll ca. 250 bis 300 Gramm sein. Es ist
besonders darauf zu achten, daB das an 1 angeschlossene Kabel der + Kohle
gut isoliert ist und keinen KurzschluB mit Masse hat und daB die drei Kabel-
anschlufischrauben festgezogen sind. -Auch achte man darauf, daB die drei
Befestigungsschrauben, mit welchen der Aluminiumflansch am Motorenge-
hiuse angeschraubt ist, noch fest sitzen.

Beim Zusammenmontieren der Lichtmaschine setze man den Anker wie-
der vorsichtig auf den zuvor gut gereinigten und leicht eingefetteten Konus
der Kurbelwelle, wobei der Keil ohne Zwang in die Nute eingreifen muB, und
ziehe die Sechskantmutter mit einem passenden Schliissel gut an, worauf das
Sicherungsblech und der Nockentrdger in der fritheren Lage wieder festge-
schraubt wird.

Beim Aufschrauben des Nockentrigers ist auf die Zelchen 0 zu achten,
welche in einer Richtung mit der 0 auf dem Anket stehen miissen; hierauf
kann die Schutzkapsel und der Unterbrecher wieder aufgesetzt werden.
Beim Aufsetzen des Unterbrechers ist darauf zu achten, daB der Haltestift,
welcher das Unterbrechergehiuse am Verdrehen hindert, zwanglos in die
Nute der VerschluBkapsel eingefiibhrt wird, und daB die riickseitige Kontakt-
feder des Unterbrechers gut auf der Stromschiene, welche innerhalb der Schutz-
kappe sich befindet, aufliegt. Die Stromschiene muB von der Schutzkappe
isoliert sein.

Wenn die Lichtmaschine nach vorstechender Anweisung gepriift und zu-
sammenmontiert ist, so muf} die Lichtmaschine laden. Ist dies frotzdem nicht
der Fall, so muB die Lichtmaschine in die Fabrik eingesandt werden, da in
diesem Fall eine Stérung in der Anker- oder Feldwicklung vorliegt.

Der Spulenkasten., Bei eventuellen Stérungen vermeide man ein plan-
loses Auseinandernchmen der einzelnen Teile, da dadurch der Schaden nur
gréBer und uniibersichttich werden kann. -

Bei der Untersuchung stelle man fest:

1. Ob die Kabel richtig angeschlossen sind, und zwar liegt an Klemme 3 die
Batterie, an H das Horn, an 1a Reserve, an 8 die Riicklampe, an 5/6 der
Scheinwerfer und an 7 das Standlicht, Vom dreiadrigen Kabel liegt das
-weiBe Kabel an Klemme 1, das schwarze an 20 und das rote an L

2. Ob die Kontroll-Lampe und die Sicherung noch in Ordnung und nchtlg
eingesetzt sind.

3. 0b der Regler bei R und der Schalter bei S richtig eingesetzt ist.

4. Ob die Ziindspule richtig eingesetzt ist (Mittelkontakt hinten).

5. 0Ob die sechs Kontaktfedern gut auf der Schaltwalze des Ziind-Lichtschal-
ters aufliegen,

6.0b das Hochspannungsziindkabel richtiz in die Ausfithrungstiille einge-
schraubt oder eingesteckt ist.

7. Ob der Spiilenkasten durch das Massekabel eine gute Masseverbindung
aufwelst,




C. Kurze Zusammenstellung itber Stérungen und déreh_ Abhilfe

1. Rote Kontroll-Lampe brennt auf Schaltung 2 und 4 bel Sfillstand nicht:
Batterie entladen, Baiterieanschliisse nachsehen; Lampe oder
Sicherung defekt.
2. Rote Kontroll-Lampe brenat nur schwach:
Batterie zu schwach geladen, SchiuB in den Leitungen, Riick-
stromschalter kann defekt sein oder keine Masseverbindung haben.
3. Motor springt nicht an, trotzdem die rote Kontroll-Lampe brennt:
Unterbrecher verstellt, Ziindspule defekt, Kondensator defekt,
KurzschluB in der Unterbrecherleitung, Hochspannungskabel defekt

oder nicht richtig eingesetzt, Ziindkerze verdlt oder defekt. Ver-

gaser nicht richtig eingestellt, Diise verstopft.
4, Motor bleibt beim Umschalten von 2 (Batterie) auf 3 (Lichtmaschine)

stehen;
Lichtmaschine defekf. -
5. Motor setzt bei hohen Drehzahlen aus:

Unterbrecher nachsehen, ob 0,4 mm 8ffnet, eventuell reinigen;

Ziindkerze priifen.
6. Lampen brennen durch:

Masseverbindung am Spulenkasten fehlt oder ist nicht in Qrd- :

nung. Kabel 1 und 20 im Spulenkasten oder in der Lichtmaschine
kénnen verwechselt sein, Regler kann defekt sein und muf3 ausge-
wechselt werden.
7. Batterie hilt keine Spannung:
Batterie kann defekt sein; zu wenig SAure in der Batterie (6 bis
7 mm iiber die Platten). Zu viel Siure ist ebenfalls schidlich, da
KriechschiuR vom + Pol iiber die feuchte Kastenwand zum Spann-
band zur langsamen Entladung der Batterie filhrt, daher Batterie
und Spulenkasten stets trocken halten. Riickstromschalter kann de-
fekt sein.
8. Wiihrend der Fahrt wird das Licht immer dunkler, aber Zundung auf 3 in
Ordnung:
Riickstromschalter defekt.

D. Zur besonderen Beachtung

1. Bei Stillstand des Motors ist der Ziindschliissel auf 1 oder 0 zu stellen.

. 2. Beim Verlassen des Motorrades ist der Ziindschliissel abzuziehen.

3.Vor Inbetriebnahme eines neuen Motorrades ist die Batterie auszubauen
und mit einwandfreier Aklkkumulatorensiure von 1,24 spezifischem Gewicht
(oder 28° B2) soweit zu flillen, daB die Batteriesiure etwa 6—8 mm iiber
den Platten steht. Man achte darauf, daB beim Fiillen keine Siure ver-
schiittet wird, sodaB die Batterie vollstindig frocken. bleibt, und lasse die
Batterie nach dem Fiillen mindestens 3—4 Stunden stehen, ehe man die-
selbe zur Ladung anschiieBt. !

Die Ladung erfolgt am zweckmiBigsten mit einer Stromstiirke von
nicht mehr als 1 Ampére und soll 2428 Stunden ununterbrochen dauern.
Wihrend der Ladung sind die VerschluBstopfen abzuschrauben.

Zur Pritfung der Batterie ist ein Voltmeter zu verwenden.




