. B T

i
C " | 1--'|-|
.|| L‘:- =y
L]
dl| iy
=. £
:q.'.\_.ht
.._:1 e
Tl

500 cem [

14000 Kifometer

Cag und MNacht gefalkiren
mit dem neuen, wesentlich
verbesserten

900 ccm Courenmodelf
7929
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Am 26. Juni, vormitiags 11 Uhr, startete die erste in
der Fabrikation hergestellie 500 com | Zylinder-Touren-
maschine einer neuen Serie zum Dauerlaul von 14 000
Kilometer. Die Maschine hat gegenlber den bisherigen
folgende konstruktive Verbesserungen:

Die Schmierung des Motors erfolgt nicht mehr durch
die in das Oelbad tauchende Schleuderwarze, sondern
durch die hohlgebohrte Kurbelwelle nach dem Kurbel-
zapfen, Von dort aus gelangt das austreiende Qel durch
Centrifugalwirkong nach dem Kolben

Die Qelzufubr izt dadurch genau regulierbar und die
Euihtmtanﬁtnlagerung erhilt eine unbegrenzte Lebens-

auer.

Die ganze Ventilstenerung, d. h. auch die Ventile und
Federn szind gekapselt worden und steht diese Kapse-
lung, die durch zwei teleskoparti§ (bercinander grei-
fende Hiilsen geschieht, in direkter Verbindung mit dem
Steuergehiuse und dies wiedernm mit dem Kurbel-
gehfuse. Diese Anordnung, die zum Gebrauchsmuster-
schutz angemeldet ist, hat folgende Vorteile:

1. die bisher ungeschiitzt hin- und hergehanden Ven.
lile und Ventilfedern sind dadurch dem Staub und Was-
ser und deren schmirgelnder Wirkung entzogen.

2. durch die Verbindung mit dem unter Blgeschwin-
f,ar‘r.im Dimpfen stehenden Kurbelgehfiuse ist eine tadel-
ose Schmierung gewihrleistet, die den Verschleill der
Ventilanordnung wesentlich herabmindert. Die oberen
Hilsen der Kapselung sind mil je einem Loch versehen,
aus denen die Enmpﬁmiurt-n Kurbelgehfuseluft, nachdem
sie unterwegs das enthaltene Oel an Ventile, Federn und
Fihrungen abgegeben hatl, ausiritl. Durch diese Ver-
bindung mil der atmosph. Luft Ist ein stetiger Flufl heim
niedergehenden Kolben zwischen Kurbelgehiiuse, Steuer-
debiiuse und Ventilkapselung bedingt end ist damit das
Problem der Ventilschmierung auf hilbsche Weise geldst,

Den Nocken und den St8sseln hal man auf Grond der
Ergebnigse angestellter Versuche auch eine meue Form
gegeben und erreich! dadurch einen giinstigen volumetri-
;tr:hen Wirkungsgrad und damit noch eine erhfhte Mator
eistung.

Der Ventilheber mufite bei der Kapselung der Ven-
tile auch weichen und ist derselbe nun innerhalb des
Stevergehauses hilbsch untergebracht.

Die Zusatzschmierung, die man bis héule nur an
Sportmotoren angebracht hat, ist num auch hier vor-
gesehen worden und isi mit Hilie dieser nun der Seiten-
wagenhetrieb in jedem Gelinde bei stirkster Belastung
ghne Gefahr der Ueherhitzung und des Kolhenfrezsens
miglich. Das Oelrohr der Zusatzschmierung, welches
bisher bei den Sportmotoren die Verbindung zwischen
Stevergehiusedeckel und Zylinder gebildet hat, ist hier
wegddefallen, indem man das Oel innerhalb der Gufiteile
mittels Bohrungen nach dem Kolben weiterleitet,

Was die iullere Formgebung der Maschine anbelangt,
#0 hat dieselbe in der Befestigungsar! des Lenkers gine
Verbesserung erfahren. Derselbe wird neuerdings durch
2 Verbindungssticke an dem Klemmkopf der Federgabe]
befestigt und erh&ht dadurch unbedingt neben gutem
Aussehen die Zuverlissigheil der Lenkung

Der Auspufftopf hat ebenfalls sine Verbesserung er-
fahren. Die Art und Weise der Dimplung erfogl nach
dem patentierten ,Ex-Prinzip'. Besonders hemerkens.
wert ist hierbei, dall der freie Durchgangsquerschnitt er-
halten bleibt und daB die Dimphing in der Hauptiache

Der Dauerversuc)h
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durch Aufeinanderprallen der Gase und durch eine Nach-
saugwirkung der zweifachen Gasfithrung erfolgt.

Mit all diesen Verbesserungen ausgeriistel, ging diese
Maschine nun in den Dauerversuch, 3&: gul vorbereitet
wurde, Zur Ueberwachung des Versuchs wurde omn
16 qm groBes Zelt erstellt, in dem unier anderem auch
2 Betten, fiir den abgeldsten Fahrer und den Aulsichts.
Hihrenden, auigestellt waren,

Das Fahren wurde in Tag- und Nachischicht unter-
teilt, so daB 2 Fahrer von morgens 7 Uhr bis abends
7 Uhr, die anderen beiden von abends 7 Uhr bis mordens
7 Ubr die Bahn umkreisten. Sie lsten sich gegenseitig
alle 2 Stunden ab,

Das Tanken am Nachmittag des 29. Juni erfolgte
nach ea. 5000 km Fahrt.

Am darauffolgenden Sonnabend Nachmittag wurde
der Versuch nach 6480 km unterbrochen, um einem Rad-
fahrerverein das Treflen der Vorbereitungen zu dem am
Sonntag darau! stattfindenden Radrennen ermidglichen
ru kénnen. Die einzige Reparatur nach diesen 6480 km,
wenn man dies als solche ansehen kann, war das Ein-
schleifen der Ventile, die ja unter normalen Verhaltnis-
sen nach 2000—3000 km eingeschliffen werden sollen.

Die Durchschnittsgeschwindigkeit, die bis dahin in
102 Stunden erreicht wurde, war die anerkennenswerte

van
'—Th—i—; 53,5 kmnsld.
Wie aus der Zeilgeschwindigkeitskurve abzulesen

war, wurde dabei die Bahnrunde [die Zeit fiir Oel gnd
Brennstofftanken Enbeéf“en} im Durchschnitt in 9495
Sekunden getahren. izt dies Hir die Fahrer insolern
anerkennenswert, als die Bahn wihread der Nacht auller
mil der an dem Motorrad befindlichen Bosch-Zindlicht-
Anlage, nichl beleuchtet wurde., Diall das Belahren der
Kurven hierbel besondere Aufmerksamkeft erforderte, ist
dem ohne weiteres klar, der weill. dall der Lichtkegel
in der verlingerten Motorradachse liegen bleibt und des-
halb die Kurve nichl voraus beleuchtiet.

Am Montag den 2. Juli, nachmittags 2 Uhr, nachdem
die Vorbereitungen [Zeltaufschlagen, Brenostolfbeiluhr
etc.] getroffen waren, startete die Maschipe zur Fort-
setzung des Versuches und lief dann wieder wpunter-
brochen bis Sonnabend den 7. Juli, nachmittags 3 Uhr,
wo nach 14000 km der Versuch endgiiltig abdebrochen
wurde,

Die Magchine hatle biz dahin in 203 Stunden 14 000
Kilometer zuriickgelegt, was einer durchschnittlichen
Geschwindigkeit von A89 km/Std, entspricht, Nach der
Demontage des Motorrades stellle sich heraus, daf hbis
auf den Bruch des oberen Kolbenringes alles in besler
Drdnung war )

In dieser Zeit wurde die Bahn ca. 8370 Mal dirch-
fahren, wobei 33 480 Kurven passiert werden mufiten.
Der Motor drehte gich 39 500 000 Mal, wobei der Kolben
einen relativen Wegd von TB20 km and einem absolufen
von 21 820 km zurficklegte. Die Ventile wurden 19 750 000
Mal angehoben, wihrend der Magnetziinder ehenfalls
19 750 000 Zindfunken abgeben mulite.

Diese gigantischen Zahlen geben den unverblimien
Bewels fiir die Leistungsfihigkeit der N ST - Matar-
rider. die kinftighin alle auf dieser Bahn ihre Feuer-
taufe erhalten werden.
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