\nsicht

on oben

Die
200 cem

EI der Prifung cines

NSU. . Erzeugnisses
mull man an den fast un-
glaublichen Siegeszug den-
ken, den diese Firma im
letzten Jahr mit der neuen
Sportmaschine errungen
hat. Fine solche Erfolgs-
reihe  verpflichtet,  und
wenn die Neckarsulmer
Firma mit  neven Model-
len in  die  Erscheinung
tritt, so miissen diese ent-
sprechendes bieten, Fs it
besonders interessant, dali
NSU., als alte Verfeeh-
tevin des Viertakters, mit
den 175 und 200-ccm-Ma-
schinen  zum  Zweitakter
ibergegangen st Man
sicht, es herrseht bei der
Fubrik cin fortschritt.
licher Geist, der alles Gute
sedenkenlos
usgesetzt, dall  es Fi-
verspricht. Der Aul-
bau  der Kleinen Maschi-
nen ist einfach und Klae,

itherninmunt,

entsprechend  demi Verwendungszweck  als Gebranchsmaschine,

Der Motor arbeitet nach dem Dreikanalsy<teni. Die innere Au--

fithrung ist mit groBer Sorgfalt erfolgt, die KNaniile <ind Jon
Gasstromen in der Form angepaBt, -o die Letstung b

kenswert hoeh ist. Eine Auspuffbirne ermoglicht cine raselic nod
wirbellose Entleerung  des Verbrennungsraumes,  Die Kbl
welle ist aufl Kugeln gelagert, das Pleuel anf Rollen. Fir den
Kolben ist ecine Spezialaluminiumlegicrung  entwickelt worden,
die groBle Unempfindlichkeit gegen Festklemmen besitt Zaei
Kolbenringe sind al- zen nd an hen worden, Die Kicinen
Maschinen haben, wenn sie ohne Beleuchtung geliefert wer

Die 200-ccm-NSU. von der Kettenseite gesehen




barkeit der Bromse

\ 3 - £ T \
s Vorderradgabel mit Stofdampfer. Leichte !

lag auf den sehr glaen
Asphalistrallen, o dali
ich die Fahreigenschaften
der Kleinen  Maschin
auls  allerbeste pritfen
konnte.  Ieh  war noch
keine 2 km gefahren,
it der Maschine

noch  nicht  wanz v

al-o

traut, als ein Licferwagon
mit Vellgas die Haupt-
strabie iiberquerte, Brem
sen half nichts, denn die
StraBle  war  glae: =0
konnte ich  nur  doreh
Querstellen der Ma-
schine cinen Zusammen-
stoll vermeiden,  Gelior-
sam drehte  sie wieder
nach  vorne und oha
Halt konnte ich weiter-
fahren,
Diese  Stabilitidt  der
Maschine

konnte ich

Naechstell-

MOTOR UNI

ging alles ctwas ctramm: bei ciner Jang
benutzten Maschine  werden <sich dicse Ny
cungen des Vorderrades micht zeigen, I

Motor springt zut an. wenn man vorhe

den Hahn nieht zu lange offen
hat.  Jeder Zweitahter hat die Neizun
leicht zu .ersaufen™,  wenn man bhean
Stillstand den Benzinhahn nicht abaelin
\s
verdampft und  Jda

d. h. es lauft zu viel Benzin zun

stutzen, dieses

d
den Zylinder und verhindevt das schinelle
Anspringen. Bei dev Lichthatterieziindun:

n enthaltende Sehmicrol  gelangt  in

achten,  dall  der

Schaltkasten i-t an der

mull  man  daraul
Sehlits=el,  der

Batterie angebracht, ei

gesteekt st und
aufl Batteriestrom <teht. So bald man auf
der offenen Landstvalle i<, <tellt man
Laden™, Jetar liefen
die Dynamo Strom lir Zitndung und Liclt
und ladet die Batterie wieder auf. Fur den
Anfi

der Schalter am Scheinwerfe:

den Sehliissel aul

ger wiire o= vielleichy !

ceser, dal)
angehracin
wiirde, dann hat er ihm vor Augen und
vergibt auch das Umsehalien
nicht. Der Vergaser hat nu

cinen  Schwungradmagneton,
Sonst erhalten sie die neae
Lichthatterieziindung, Bei
dieser ist im Schwungrad

Zylinderzanl

Technische Daten:

175 cem 200 com
1

LLeichtmetallk, abnehnh
akt

cinen Hebel fir Gas, der
zweite ist fire die Benzin
regu
verstellt  die Di-e. Man

ung vorgeschen und

I ) Arbelfswe'se ‘-.;-'rm braucht ihn  aber novmale
nur der Stromerzenger Hubranm 71 cem WL e
! P g7 Bbirane A weise gai nicht.
untergebracht,. Man hat da- b . Die Hochstgeschwindizken
Lei ~tets ein heilen Fun- Bremslelstunz e el lin
! CUEh A Schmicrunz reh Kraftstoffilgemisch 1320 der gepriiften 200er  diirfic
Len und kann auch langsam Zilndune U , bel Licht Lichthatter'c- bei 75 km/Sud. gen,  Ieh
fahren, An einigen Kl 2- ziindung SRS P o
et g e ¥ Krafistoftyerbrauch 3Y, Liter auf 100 km | 3!, Liler auf 109 ki konnte diese Maschine niclt
citen sicht man  den  ge- Delvesbesteh . 02 . L 100 . | o2 ., . 100 ., voll ausfahiren, denn ersten
. " SO 8 § X 5
wiegten ‘uml ~<-II»-l-fu||r.-unlvu :::l‘rll"r::? AAAAA "»'":“"“‘“_m iohruiehattine war sie noch' zn neu und
Konstrukteur.  Eine Ocl Uehersetzungsyerhiiltnis 3. Gang . .. 11640 zweitens  verbot  die holu
ablabchraube ist im Kur- 3 Joe Schneclage die volle Eat
welzehitinse vorgeseaen, Rahmen gesehiraubter Stahirohrralunen faltung der Kraft. Teh
dureh die man das oft an- g Slatd, S, konnte bis anf 12 kmSud
gesammelte Ocl  entfernen Reifen . 25 « 3+, Stahlseil, Il:llon e im dirckten Gangz herunte:
Kann. Die Uehertragung Bremsen . . Innenbacken nnenbacken S [EORREL ) ol
AnE 1 rertragung Riotmte Bodentretheit 110 mm 110 mm zehen. Der Motor b 1hl1 u
aufl das Getriche und vom Sattelhilhe . 3 650 mm 50 mm nigte dann schoell aul nor
Getriehe Hinterrad er- Rad-tand 12855 wm 1285 mm a1 M g
! Gewlcht 88 k2 6 ke males Tempo. Man brauchi

folgt  durch jo cine abge-

Dreigang-

daher in der Stadt nicht
viel zu schalten.

deekte Ketzeo Da
getriche ist stchend  ange-
ordnet. Selbst der Laie kam
¢« zuti Nachspannen der Rette  leieln
versehicben.  Die drei Ginge  werden
t Klaucn geschalter, die Zihne blei
ben davernd im Eingeiff,

Der Rahmen bestebt aus Stahilvohren,
wobiei die meisten Verbindungen genietet
ge~chraubt werden.  Bei ciner Be
cchiidigung kann man also eine cinzelne
Strebe leicht ausweeh=eln. Die Sattelhéhe
ctedgt nur 68 em, so dal auch cin Klei-
ner Mann bequem auf den Boden reicht.
Da bei eciner kleinen Maschine das Ge-

]

oder

wicht des Fahrers sehr wesentlich sty er-
reicht man einen tiefen Schwerpunkt, Dic
Vorderradgabel ist aus Stahl gepreit und
mit eciner Druckfeder abgestiitzt,  Siofl-
und Steverungsdimpfer sind vorgeschen.
sind wiihrend der Fahrt nachstellbar.

Fahreigenschaften
Ieh erhielt bereitwilligst eine Maschine
fur cine Probefahrt und hatte das Pech
(fir die Prifung jedoch sehy  giinstig),
i dichten Schneegestober  loszufahren.
Tn der Stadt war es warm, cin Matsch

ehenfulls auf der Land.
straBe feststellen, Man
braucht den Lenker
kaum anzufassen, den
Tank fest zwischen die
Knie geklemmt und
dann gehits los, Aufl der
glatten Asphaltstralle
fand ich bald cinige
Tricks heraus, um dic
StraBenlage  zu verbes-
sern.  Den Steuerung:-
ufll man ganz
lose nund sich
cin wenig nach vorne
setzen, dann liegt die
Maschine fabelhaft. Auf
der lLaundstralle ange-
kommen. kann man sich
etwas weiter nach viick.
wiirts setzen, es ist dann
bequemer. Ich mufl be- 5.
merken, dall  die goe- i o
priifte Maschine ¢hen
cingefahren, war, es

ZiveIng, Ed. Voigt

Der Motorblock der 200-cc»:-NSU. sowie Batterie mit Schaltkasten





